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REFERAT

I ansOkan hos Skatterattsnamnden om forhandsbesked uppgav A, som var
bosatt i Sverige, att han avsag att i samband med en vistelse i Storbritannien
férvarva en ny, drygt 9 meter 18ng segelbat fran ett brittiskt bolag. A énskade
fa besked om han skulle erlagga svensk mervéardesskatt till fljd av forvarvet
av baten i Storbritannien. A stallde féljande fragor till ndmnden.

Fraga 1 - Féreligger ett gemenskapsinternt forvarv nar A forvarvar en ny bat i
Storbritannien, om baten tas i bruk och anvénds av honom i Storbritannien
samt férs dver till Sverige mer &n tre manader efter det att den férsta gangen
togs i bruk och efter det att den fardats mer én 100 timmar?

Frdga 2 - Férandras svaret pa fraga 1 om A, innan baten férs dver till Sverige, i
stallet seglar bdten mellan andra EG-ldnder &n Sverige i mellan tre till fem
méanader och darvid fardas i mer &n 100 timmar?

Skatterattsnamnden (2008-03-20, Svanberg, ordférande, Ohlson, Odéen,
Peterson) yttrade: Férhandsbesked - Fragorna 1 och 2 - A:s férvérv av den
aktuella baten utgér ett gemenskapsinternt forvarv av ett nytt transportmedel
for vilket han ska betala mervérdesskatt i Sverige. - Motivering - Fragorna 1
och 2 - A, som ar bosatt i Sverige, avser att i samband med en vistelse i
Storbritannien férvarva en ny bat (drygt 9 meter 18ng) fran ett brittiskt bolag.
Baten kommer direkt efter férvarvet att anvéndas for fritidsandamal i
Storbritannien under en period som kommer att dverstiga tre men inte fem
manader. Alternativt kommer baten att seglas ut ur Storbritannien och for
fritidsandamal seglas till andra EG-lander &n Sverige i tre till fem manader.
Forst darefter kommer A att segla baten till Sverige. I bada alternativen
forutsatts att baten fardats mer &n 100 timmar nar den férs in i Sverige. -
Frdgan i drendet &r om A:s férvarv av den aktuella bdten ska betraktas som ett
gemenskapsinternt forvarv av ett nytt transportmedel for vilket han ska betala
mervardesskatt i Sverige och narmare, vilken betydelse det har for
bedémningen att A inte seglar baten till Sverige direkt efter férvarvet utan forst
efter viss tid. - Skatteverket anser att A gér ett gemenskapsinternt férvarv av
ett nytt transportmedel har i landet. - Av 1 kap. 1 § forsta stycket 2
mervardesskattelagen (1994:200), ML, framgar att mervardesskatt ska betalas
vid skattepliktigt gemenskapsinternt forvarv av varor som ar |6s egendom. Den
som forvarvar varan ar skattskyldig for det gemenskapsinterna forvarvet (1
kap. 2 § forsta stycket 5 ML). - Med gemenskapsinternt férvarv forstas enligt 2
a kap. 2 § 1 ML att ndgon under de férutsattningar som anges i bl.a. 3 § mot
ersattning férvarvar en vara, om varan transporteras till férvdrvaren av denne
eller av saljaren eller fér ndgonderas rékning till Sverige fran ett annat EG-land.
Enligt kapitlets 3 § forsta stycket 1 (i dess lydelse enligt SFS 2007:1376) ska



en vara anses forvarvad enligt 2 § 1 om forvérvet avser ett sddant nytt
transportmedel som anges i 1 kap. 13 a §. Nagot krav pd att séljaren resp.
kdparen ska ha status av naringsidkare uppstalls inte. Ett gemenskapsinternt
forvarv foreligger &ven om savél saljare som kdpare &r privatpersoner (prop.
2007/08:25 s 137). - For att ett fartyg ska anses som ett nytt transportmedel
kravs att dess langd overstiger 7,5 meter (med vissa har inte aktuella
undantag) och att det omsétts inom tre manader efter det att det forsta
gangen tagits i bruk eller féore omsattningen har fardats hégst 100 timmar (1
kap. 13 a § 2 ML). - Reglerna i ML om gemenskapsinterna forvarv bygger pa
bestdmmelser i radets direktiv 2006/112/EG om ett gemensamt system for
mervdrdesskatt, mervardesskattedirektivet. Regleringen &r ett uttryck fér den
s.k. destinationsprincipen som géller under évergangsperioden for
gemenskapsinterna transaktioner (punkt 10 i ingressen till
mervardeskattedirektivet). Principen innebdr att skatten tas ut i och tillfaller
destinationslandet, dvs. normalt det land dar en vara eller tjanst konsumeras. -
Med gemenskapsinternt forvarv av varor avses enligt direktivet forvarv av
ratten att sdsom &dgare forfoga 6ver materiell 16s egendom som forsénds eller
transporteras till forvarvaren av saljaren eller férvarvaren eller for saljarens
eller forvarvarens rakning i en annan medlemsstat &n den frén vilken
forsandelsen eller transporten av varorna avgick (artikel 20 forsta stycket). -
Ett gemenskapsinternt férvérv av ett nytt transportmedel &r foremal for
mervardesskatt aven nar férvarvet gors av en icke beskattningsbar person
(artikel 2 1.b ii). M&jligheten att beskatta privatpersoner for
gemenskapsinterna forvarv av nya transportmedel har tillkommit for att
undvika konkurrenssnedvridningar mellan medlemsstaterna beroende bl.a. pa
olikheter i skattesatser (punkt 11 i ingressen till mervardesskattedirektivet). -
Ett fartyg som ar langre an 7,5 meter (med vissa undantag) anses som ett nytt
transportmedel om leveransen utférs inom tre manader efter det att fartyget
forst togs i bruk eller om det har seglat hégst 100 timmar (artikel 2 2.a ii och
2.bii). - For att dubbelbeskattning inte ska uppkomma i de fall beskattning ska
ske i destinationslandet av ett gemenskapsinternt férvarv ar omsattningen av
varan skattefri i det land fran vilket den transporteras. Detta regleras i 3 kap.
30 a § forsta stycket 1 ML. Fran skatteplikt undantas omséttning av varor som
transporteras av saljaren eller képaren eller fér ndgonderas rékning fran
Sverige till ett annat EG-land. I frdga om nya transportmedel &r bestammelsen
tilamplig aven om kdparen inte ar registrerad till mervardesskatt (3 kap. 30 a
§ andra stycket). En bestémmelse om skattefrihet for leverans av nya
transportmedel som transporteras till en férvarvare i ett annat EG-land
aterfinns i direktivet i artikel 138.2 a. - Enligt artikel 40 i direktivet ska platsen
for ett gemenskapsinternt férvarv anses vara den plats dar varorna befinner sig
vid den tidpunkt d& férsandelsen eller transporten till forvarvaren avslutas.
N&gon bestimmelse som direkt motsvarar artikel 40 finns inte i ML. I prop.
2007/08:25 s 139 f. anfors att &ven om ML inte innehaller ndgon sadan
uttrycklig bestdmmelse, ar det mot bakgrund av kravet pa EG-konform tolkning
med nédvéndighet sd att med uttrycket "transporteras till" i 2 kap. 2 § 1 ML
ska forstas att transporten ska vara avslutad i Sverige for att beskattning ska
kunna ske har. Huruvida en viss transport ska anses avslutad har eller inte ar
ndgot som maste avgéras i varje enskilt fall. Frdgan om hur man ska faststélla
ratt beskattningsland vid gemenskapsinterna forvarv av nya transportmedel har
enligt a. prop. diskuterats inom EU men ndgon gemensam riktlinje har &nnu
inte dverenskommits. - Av tillampningsféreskrifterna till direktivet framgar att
den medlemsstat dit en forsandelse eller transport anlander och dar ett
gemenskapsinternt forvarv av varor ager rum ska utdva sin beskattningsratt
oavsett vilken mervardesskattebehandling som tillampats pd transaktionen i
den medlemsstat varifr@n varorna skickats eller transporterats. Rittelser av
eventuell paférd skatt i den medlemsstat varifran varorna skickats eller
transporterats ska behandlas av den staten i enlighet med dess regler (artikel
21 i radets férordning nr 1777/2005 jfrd med artikel 411.2 i
mervdardesskattedirektivet). - Skattskyldigheten vid gemenskapsinterna férvarv
intrader vid tidpunkten for forvarvet. Denna tidpunkt ska anses vara densamma
som den da skattskyldighet intrdder vid motsvarande omséattning inom landet,
dvs. vid leveransen av varan (1 kap. 4 a § ML). Enligt motsvarande



bestammelse i direktivet ska den beskattningsgrundande handelsen anses
intréffa vid den tidpunkt d& det gemenskapsinterna forvérvet av varor dger
rum, dvs. vid den tidpunkt da leverans av liknande varor inom medlemsstatens
territorium anses dga rum (artikel 68). - Skatterattsnamnden gor foljande
beddmning. - En forsta forutsattning for att A i sin egenskap av privatperson
ska kunna bli skattskyldig for forvarvet av den aktuella baten &r att den kan
anses som ett nytt transportmedel. Utdver en ldngd om mer én 7,5 meter,
krévs sdledes att baten omsétts inom tre manader efter det att den forsta
gangen tagits i bruk eller fore omsattningen fardats hogst 100 timmar.
Avgérande &r alltsd hur baten har anvénts fére omséattningen - eller enligt
direktivets motsvarande begrepp - leveransen av den. Med leverans av varor
avses enligt direktivet dverféring av ratten att sdsom &dgare férfoga dver
materiella tillgdngar (artikel 14.1). Begreppet innefattar enligt EG-domstolen
samtliga éverféringar av materiell egendom fran en part till en annan, vilka ger
mottagaren befogenhet att faktiskt férfoga 6ver egendomen som om han var
agare till densamma. Begreppet ar gemenskapsrattsligt och ska tolkas EG-
konformt (jfr EG-domstolen i m&l C-320/88 angdende Shipping and Forwarding
Enterprise Safe BV punkterna 7-9). - I drendet féreligger en offert fran den
brittiske séljaren till A och ett icke undertecknat standardavtal angdende
villkoren fér képet. Nagot kép uppges dnnu inte ha kommit till stdnd. Ndamnden
finner dock ingenting i handlingarna som motséager att A i och med att baten
levereras till honom i Storbritannien far befogenhet att faktiskt forfoga éver den
som &gare. B3ten ska darmed anses omsatt vid den tidpunkten. Namnden
utgdr vidare fran att baten vid tidpunkten fér omsattningen inte har anvants
mer &n tre manader fran det att den férsta gangen togs i bruk eller fére den
tidpunkten seglats mer &n 100 timmar. Baten uppfyller kriteriet i frdga om viss
langd. Den ska dérmed anses som ett nytt tranportmedel. Det férhallandet att
bdten efter omsattningen brukas mer &n tre manader eller seglats mer &n 100
timmar nar den ankommer till Sverige saknar enligt namndens mening
betydelse fér denna bedémning. Nésta frdga som ska besvaras &r om A gor ett
gemenskapsinternt forvarv i Sverige. Ett gemenskapsinternt forvarv forutsatter
att A forvarvar baten med ratt att sdsom dgare forfoga dver den och att den
transporteras av A eller ndgon annan fran Storbritannien till ett annat
medlemsland (jfr artikel 20 forsta stycket). Som anforts ovan forutsatter
namnden att A far férfoganderétt dver baten sdsom &gare i och med
omsattningen (leveransen) av den i Storbritannien. En leverans inom
gemenskapen av en vara eller ett férvarv inom gemenskapen av densamma
utgor i realiteten en och samma ekonomiska transaktion (se EG-domstolen i
mal C-409/04 angdende Teleos plc m.fl. punkt 23) . Nar det darefter géller den
transport som forutsatts for ett gemenskapsinternt forvarv, finns i direktivet
eller i ML inget narmare angivet. Frdgan har dock behandlats av
Regeringsratten. I ett mal rérande gemenskapsinternt férvéarv av nytt
transportmedel ansdg Regeringsratten att transporten bor ske eller i vart fall
pabérijas i samband med férvérvet eller séljarens leverans av transportmediet
(RA 2001 ref. 41). Av rattsfallet kan vidare utldsas att forvarvarens avsikter ska
tillmatas betydelse. Av ansdkan framgar att A redan vid omséattningen
(leveransen) av baten i Storbritannien avser att féra ut den déarifrdn. S8 &r
fallet enligt bada de alternativ som anges i ansdkan. A ska sjélv transportera
baten och enligt férutsattningarna i drendet ta den i ansprak i anslutning till
omséttningen. Enligt namndens mening far transporten ddrmed anses pabérjad
i samband med férvérvet eller séljarens leverans av baten. Platsen fér det
gemenskapsinterna forvérvet ar den plats dar baten befinner sig vid den
tidpunkt da transporten avslutas (artikel 40). A avser att slutligt féra baten till
Sverige. Transporten ska darfor anses avslutad har. A:s férfoganden éver bdten
for vissa rekreationsdndamal under transporten fran Storbritannien till
slutdestinationen i Sverige far enligt n&mndens mening endast ses som led i
denna transport. A gor darmed ett gemenskapsinternt férvarv av ett nytt
transportmedel for vilket han ska betala mervardesskatt i Sverige.
Skattskyldigheten intrader vid den tidpunkt d& baten levereras till A i
Storbritannien. - Denna tolkning av reglerna om gemenskapsinterna forvarv av
nya transportmedel far anses sta i 6verensstammelse med deras syfte, dvs. att
tillférsakra konsumtionslandet beskattningsratten och att férhindra



konkurrenssnedvridningar med anledning av olika skattesatser i
medlemslanderna.

Ledaméterna Rabe och Wingren var skiljaktiga och anférde féljande. Savitt
galler omsattning av varor inom Sverige galler som huvudregel enligt 1 kap. 3
§ forsta stycket férsta meningen ML att skyldigheten att betala skatt intréder
nér varan levererats. Med leverans av en vara forstds enligt andra stycket bl.a.
- sdvitt aktualiseras i férevarande drende - att varan avlamnas. - Vid
gemenskapsinterna forvarv intrader enligt 1 kap. 4 a § skattskyldigheten vid
tidpunkten for férvarvet. Denna tidpunkt ska anses vara densamma som den
da skattskyldigheten intrader enligt 3 § forsta stycket forsta meningen vid
motsvarande omsattning inom landet, dvs. nar varan levereras och alltsa
avldmnas. - Med gemenskapsinternt forvarv forstas enligt 2 a kap. 2 § 1 att
ndgon under de foérutsattningar som anges i bl.a. 3 § mot ersattning forvarvar
en vara, om varan transporteras till forvarvaren av denne eller av séljaren eller
for nagonderas rakning till Sverige fran ett annat EG-land. Enligt 3 § 1 ska en
vara anses forvarvad enligt nyssnamnda bestdmmelse, om forvarvet avser ett
sddant nytt transportmedel som anges i 1 kap. 13 a §. Med nya transportmedel
forstds bl.a. fartyg vars langd éverstiger 7,5 meter, med vissa ej aktuella
undantag, om de omsétts inom tre manader efter det att de férsta gangen
tagits i bruk eller fére omsattningen har fardats hégst 100 timmar. - Reglerna
om gemenskapsinterna forvarv inférdes i sjatte mervardesskattedirektivet
genom séarskilda dvergangsbestammelser i direktiv 91/680 med anledning av
att tullarna mellan medlemsstaterna avskaffades fr.o.m. ar 1993,
Bestammelserna var avsedda att upprétthalla den férdelning av
beskattningsratten mellan medlemslénderna som tidigare gallt vid export och
import, dvs. den fran skatteplikt undantagna exporten till ett medlemsland
ersattes av undantaget fran skatteplikt fér gemenskapsinterna leveranser och
den skattepliktiga importen ersattes av skatteplikt p& gemenskapsinterna
forvarv. Bestammelserna grundades pa den redan sedan tidigare gallande
principen att beskattning ska ske i det land déar en vara konsumeras. - For att
ett gemenskapsinternt férvarv av varor ska anses foreligga maste tva kriterier
vara uppfyllda enligt mervardesskattedirektivet. Det ena ar att ett forvarv av
ratten att sdsom &gare forfoga dver varan skett. Detta innebér typiskt sett att
man kan gdra vad man vill med egendomen, sérskilt att utéva radighet éver
den och avyttra den. Det andra kriteriet ar att varan férsands eller
transporteras till forvarvaren av saljaren eller forvarvaren i en annan
medlemsstat &n den dar forsdndelsen eller transporten pdbérjades. Enligt EG-
domstolens praxis ska varan fysiskt ha passerat gransen for att detta kriterium
for ett gemenskapsinternt forvarv ska vara uppfyllt. Det innebar vidare att
forvarvaren sjalv kan agera avsandare eller transportér av varan till den andra
medlemsstaten. - Om ovan namnda kriterier ar uppfyllda och ett
gemenskapsinternt forvarv darmed foreligger, ager forvarvet enligt direktivet
och dess évergangsbestammelser rum i den medlemsstat dit férséndelsen eller
transporten av varan anlander. Beskattningsratten ska darvid utévas av den
staten oavsett vilken mervardesskattebehandling som skett i ursprungsstaten. -
Foreligger ett gemenskapsinternt forvarv enligt det ovan sagda ska den
beskattningsgrundande handelsen intréffa vid den tidpunkt d& det
gemenskapsinterna férvarvet av varor ager rum. Det gemenskapsinterna
forvarvet av varor i sin tur ska anses dga rum vid den tidpunkt d& leverans av
liknande varor inom medlemsstatens territorium anses @ga rum. - Vi gor
foljande beddmning. - Reglerna om gemenskapsinterna férvarv och
gemenskapsinterna leveranser avser transaktioner dar varor mot ersattning
levereras fran en medlemsstats territorium till en férvérvare pa en annan
medlemsstats territorium. Vid en tolkning maste beaktas att reglerna ersatt
tidigare regler om mervardebeskattningen vid export och import mellan
medlemsstaterna. - Det gemenskapsinterna forvarvet motsvarar en
importsituation. Vid import intrader skattskyldigheten vid den tidpunkt da
tullbetalningsskyldighet uppkommer, dvs. i princip vid inférseln till Sverige. Det
saknas skal att inte tillampa samma underliggande princip vid
gemenskapsinterna férvérv och att sdledes i princip omstandigheterna vid
inférseltidpunkten blir avgérande fér beddmningen av om ett skattepliktigt



forvarv uppkommit. - Det sagda motsags inte av de ovan namnda reglerna om
tidpunkten for skattskyldighetens intrade enligt ML och direktivet. Enligt dessa
regler intrader, som framgatt ovan, skattskyldigheten vid omsattning inom
landet vid den tidpunkt da varan avldmnas och samma tidpunkt, dvs. vid
avlamnandet, géller ocksd gemenskapsinterna férvarv. Detta far enligt var
mening anses innebdra att frga ar om ett avldamnande i Sverige oavsett om
det &r frdga om en omséttning inom landet eller en transaktion dver granser.
Vidare far reglerna anses vara s att forsta att ett avliamnande och saledes en
leverans sker forst nar transporten av varan avslutas. - Som ovan namnts ar
ett av kriterierna for att ett gemenskapsinternt férvarv ska anses uppkomma
att férvarvet avser ratten att som agare forfoga 6ver varan bl.a. genom att
kunna avyttra den. Har saljare och kdépare genom avtalet avsett att varan ska
transporteras ut ur landet, vilket kraver en relativt omfattande och tillférlitlig
dokumentation om att sa sker, och séljaren dérvid behandlar férséljningen som
en icke skattepliktig gemenskapsintern leverans, far képaren inte avyttra varan
innan transporten genomférts. Gér han det begar han en skatteundandragande
oegentlighet och férutsattningarna for att undanta leveransen fran skatteplikt
uppfylls inte. Ocksa detta far anses tala for att ett gemenskapsinternt férvarv
foreligger forst nar det vid inférseln kan konstateras att forutsattningarna for
ett sadant férvarv ar uppfyllda. Enligt férutsattningarna i férevarande &rende
ska mervardesskatt vid forvarvet erldaggas enligt lagstiftningen i Storbritannien
och transaktionen kommer sdledes inte av séljaren att behandlas som en fran
skatteplikt undantagen gemenskapsintern leverans. Fartyget kommer att féras
in i Sverige och har, &ven om ett avldmnande i Sverige da ska anses ske,
brukats mer &n tre manader och seglats mer &n 100 timmar pa andra
medlemsstaters territorier och eventuellt utanfér gemenskapen. Fartyget ska
darfor inte anses som ett nytt utan som ett brukat transportmedel (jfr artikel
2.2 b i mervéardesskattedirektivet) och darmed féreligger inte ett
gemenskapsinternt forvarv. Det nu anférda far ocksa anses sta i
overensstammelse med syftet med bestdammelserna eftersom nyvardet av
fartyget efter tre manader och 100 timmars seglats pa satt angetts i arendet
far anses ha konsumerats utanfér Sverige. - Vi anser att férhandsbesked hade
bort [dmnas i enlighet med det anférda.

A Overklagade forhandsbeskedet och yrkade att Hogsta férvaltningsdomstolen
skulle forklara att det inte foreldg ndgot gemenskapsinternt forvarv for vilket
han skulle betala mervardesskatt i Sverige.

Skatteverket ansdg att forhandsbeskedet skulle faststéllas.

Hoégsta forvaltningsdomstolen (2011-05-30, Billum, Sandstrém, Hamberg,
Brickman, Stenman) yttrade: Skalen for avgdrandet.

Férhandsavgérande fr&n EU-domstolen

Hoégsta forvaltningsdomstolen beslutade den 23 februari 2009 att inhamta
férhandsavgdrande fran EU-domstolen. Hoégsta férvaltningsdomstolen stallde
foljande frégor.

1) Ska artiklarna 138 och 20 i radets direktiv om ett gemensamt system fér
mervérdesskatt tolkas sd att transporten ut ur ursprungsstatens territorium
maste pabérjas inom ndgon viss tidsfrist for att omsattningen ska undantas
frén skatteplikt och ett gemenskapsinternt férvarv foreligga?

2) Ska, p& motsvarande satt, de ndmnda artiklarna tolkas sd att transporten

o . . . . o . . . o
maste avslutas i destinationslandet inom nagon viss tidsfrist for att
omsaéttningen ska undantas fran skatteplikt och ett gemenskapsinternt férvary
foreligga?

3) Paverkas svaren pa fragorna 1 och 2 av om det som forvérvas &r ett nytt
transportmedel och férvarvaren ar en enskild person som avser att slutligen
anvanda transportmedlet i en viss medlemsstat?



4) Vid vilken tidpunkt ska, vid ett gemenskapsinternt forvarv, bedémningen
géras av om ett transportmedel &r nytt enligt artikel 2.2 b i radets direktiv om
ett gemensamt system for mervardesskatt?

EU-domstolen meddelade dom i mélet den 18 november 2010 (mal C-84/09)
och beslutade darvid féljande.

1) Artiklarna 20 forsta stycket och 138.1 i radets direktiv 2006/112/EG av den
28 november 2006 om ett gemensamt system for mervardesskatt ska tolkas
s, att kvalificeringen av en transaktion som en gemenskapsintern leverans
eller ett gemenskapsinternt férvérv inte kan bero p& om nagon viss tidsfrist har
iakttagits, inom vilken transporten av den aktuella varan fran
leveransmedlemsstaten till destinationsmedlemsstaten maste pabérjas eller
avslutas. I det sarskilda fall som galler forvarv av ett nytt transportmedel i den
mening som avses i artikel 2.1 b ii i direktivet, ska fragan huruvida
transaktionen ar av gemenskapsintern karaktar avgdéras genom en
helhetsbedémning av samtliga objektiva omstandigheter och av férvarvarens
avsikt, i den man denna kan styrkas av objektiva omstandigheter som gér det
mojligt att identifiera den medlemsstat i vilken den slutliga anvandningen av
den aktuella varan planeras &ga rum.

2) Beddmningen av om ett transportmedel som &ar féremal for ett
gemenskapsinternt férvarv ar nytt, i den mening som avses i artikel 2.2 b i
direktiv 2006/112, ska avse den tidpunkt da saljaren levererar den aktuella
varan till férvarvaren.

EU-domstolen anférde i domen bl.a. foljande.

Bestammelserna om beskattning av gemenskapsinterna forvarv avser att géra
det mojligt att flytta skatteintakterna till den medlemsstat dar de levererade
varorna slutkonsumeras (punkt 22). Kvalificeringen av en transaktion som
gemenskapsintern leverans eller gemenskapsinternt férvarv kan inte vara
avhangig av att en exakt tidsfrist iakttas, inom vilken transporten av den
levererade eller férvarvade varan maste inledas eller avslutas. For att en sddan
kvalificering ska kunna géras och platsen fér forvarvet bestdmmas maste det
emellertid faststallas ett tidsmassigt och materiellt samband mellan leveransen
av den aktuella varan och transporten av densamma, liksom att det finns en
kontinuitet i transaktionens forlopp (punkt 33). Kvalificeringen som
gemenskapsintern leverans eller gemenskapsinternt férvirv maste ske pa
objektiva grunder, sdsom att de berérda varorna har forflyttats fysiskt mellan
medlemsstaterna (punkt 41). For att kunna kvalificera en transaktion som ett
gemenskapsinternt férvarv ar det under dessa férhallanden nédvéndigt att géra
en helhetsbeddmning av samtliga objektiva omstandigheter som ar relevanta
for att bestdémma huruvida den forvarvade varan verkligen har lamnat
leveransmedlemsstaten och, om sa &r fallet, i vilken medlemsstat
slutkonsumtionen sker (punkt 44). Bland de omstandigheter som harvid kan ha
betydelse aterfinns, utéver det tidsméassiga forloppet av den aktuella
varutransporten, bland annat platsen foér registreringen och fér den normala
anvandningen av varan, forvarvarens bostadsort samt forekomsten eller
avsaknaden av band mellan férvarvaren och leveransmedlemsstaten eller med
ndgon annan medlemsstat (punkt 45).

I det sarskilda fall som géller férvarv av en segelbat kan dven
flaggmedlemsstaten visa sig vara relevant, liksom den plats dér segelbdten
normalt kommer att fortdjas eller férankras och dess upplaggningsplats fér
vinterférvaring (punkt 46). Vidare ska det i det sarskilda fall som galler forvarv
av ett nytt transportmedel i s& stor utstréckning som méjligt beaktas vilka
avsikter forvarvaren hade vid férvarvsdgonblicket, forutsatt att dessa kan
styrkas av objektiva omstandigheter (punkt 47). Det kan emellertid inte, med
avseende pa ett gemenskapsinternt forvarv, krdvas att transporten av ett
transportmedel sker omedelbart efter leveransen, att den ar oavbruten och att
den aktuella varan inte anvands pa ndgot séatt, vare sig fore eller under ndmnda



transport (punkt 48). Det viktiga ar att faststalla i vilken medlemsstat den
slutliga och varaktiga anvdndningen av det aktuella transportmedlet ska dga
rum (punkt 50).

Parternas installning

A anfér med anledning av férhandsavgorandet bl.a. féljande. Méjlighet saknas
att registrera en bat som den aktuella i Storbritannien om inte dgaren &r bosatt
i landet under minst 185 dagar under det aktuella 3ret. Registrering i Sverige
ar inte obligatorisk. Registreringsstaten saknar darfor betydelse for
bedémningen. Att han &r bosatt i Sverige och att segelbaten kommer att ha sin
hemmahamn i Sverige och vinterférvaras har innebar inte att den slutliga och
varaktiga konsumtionen kommer att ske i Sverige. I allt vasentligt kommer
baten att anvéandas for segling utanfoér Sverige, huvudsakligen i Medelhavet
men &ven i norra Europa. Transporten till Sverige pdborijas forst efter att baten
seglats mellan olika hamnar pa de brittiska 6arna under tre till fem manader.
Det saknas darfor ett tidsmassigt och materiellt samband mellan férvarvet och
transporten till Sverige. Om Skatteverkets uppfattning ar riktig féreligger det
en uppenbar risk for att en férvarvare blir beskattad i tvd medlemsstater, bl.a.
darfor att olika tidsfrister féor omprévning tillampas.

Skatteverket anfor bl.a. foljande. A ar bosatt i Sverige och det har inte
framkommit att han har nagon anknytning till Storbritannien eller till ndgot
annat EU-land som skulle kunna ha betydelse fér bedémningen. Bdten kommer
att ha sin hemmahamn i Sverige och &ven vinterférvaras har. Det finns darfoér
ett sadant tidsmassigt och materiellt samband mellan leveransen av baten och
transporten till Sverige samt en sddan kontinuitet i transaktionen som innebéar
att det &r fraga om ett gemenskapsinternt forvarv har. Om, som A havdar,
bdten huvudsakligen kommer att seglas i Medelhavet m.m. saknar detta
betydelse for bedémningen av var det gemenskapsinterna forvarvet ska anses
dga rum. Avgodrande &r i stallet var baten befinner sig nér transporten till
koparen avslutas.

Hoégsta forvaltningsdomstolens bedémning

Enligt de férutsattningar som angetts av A ska baten efter leveransen anvandas
for fritidsandamal i Storbritannien eller i andra EU-lander &n Sverige under tre
till fem manader for att darefter seglas till Sverige. Baten kommer sedan att ha
sin hemmahamn i Sverige och &ven vinterforvaras har. Han ar bosatt i Sverige.
Det har inte angetts att han sjilv har anknytning till ndgot annat EU-land.
Vidare ska den inkdpta baten inte ha ndgon sarskild koppling till ett bestamt
annat EU-land, i form av exempelvis registrering dar eller s att anvéndningen
begrénsas dit. Ddremot uppges baten senare i stor utstrackning komma att
anvandas i bl.a. Medelhavet.

Baten ska sdledes inte seglas direkt till Sverige utan férst anvandas en viss
kortare tid for fritidsdandamal i andra EU-l&nder. Denna anvandning innebar
emellertid inte att det saknas ett sadant tidsmassigt och materiellt samband
mellan leveransen och transporten till Sverige som enligt EU-domstolen krdvs
for att transaktionen ska kunna kvalificeras som ett gemenskapsinternt forvarv.
Kontinuiteten i transaktionens forlopp kan inte heller anses g& férlorad genom
fordréjningen av ankomsten till Sverige. Som EU-domstolen framhaller (punkt
39) skulle bestamda tidsfrister for transporten géra det mdéjligt for férvarvaren
att kringgd inte bara syftet att I3ta den medlemsstat dar den aktuella varan
slutkonsumeras erhalla skatteintakterna, utan dven syftet att hindra
snedvridning av konkurrensen mellan medlemsstaterna.

For att kunna kvalificera en transaktion som ett gemenskapsinternt férvarv och
bestamma i vilket land slutkonsumtionen sker ska, som atergetts ovan, en
helhetsbedémning gbras av samtliga objektiva omsténdigheter. EU-domstolen
har anvisat ett antal omstéandigheter som &r av betydelse for prévningen. Med
beaktande av vad EU-domstolen anfort och med de férutsattningar A angett
finner Hogsta férvaltningsdomstolen att, vid tilldmpningen av bestammelserna



om gemenskapsinterna forvarv, slutkonsumtionen av den aktuella segelbdten
far anses ske i Sverige dit baten ska transporteras. Det innebér att
forvarvsbeskattning ska ske har, forutsatt att segelbaten ar att betrakta som
ett nytt transportmedel. Det forhallandet att segelbaten under efterféljande
seglingssasonger kan komma att anvandas i ett antal inte nérmare angivna EU-
lander saknar betydelse, eftersom platsen for ett gemenskapsinternt férvarv av
varor ska anses vara den plats dar varorna befinner sig vid den tidpunkt da
transporten till férvarvaren avslutas (artikel 40 i direktiv 2006/112/EG, jfr RA
2005 ref. 70).

Som framgar av EU-domstolens dom ska bedémningen av om baten vid det
gemenskapsinterna forvérvet ar att anse som ny avse den tidpunkt da saljaren
levererar baten till kdparen. EU-domstolen har framhallit att denna tolkning inte
paverkas av den omsténdigheten att platsen for ett gemenskapsinternt forvarv
av varor ska anses vara den plats dar dessa befinner sig nar transporten
avslutas, eftersom den bestdmmelsen saknar betydelse foér att faststalla
huruvida ett transportmedel &r nytt (punkt 56). Segelbaten ska enligt
forutsattningarna vara ny nér den levereras till A. Hans férvarv av baten avser
saledes ett nytt transportmedel och férvarvsbeskattning ska ske i Sverige.
Férhandsbeskedet ska darfér faststallas.

Hogsta forvaltningsdomstolens avgérande. Hogsta férvaltningsdomstolen
faststaller Skatterattsnamndens férhandsbesked.
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